File 351:Derwent WPI 1963-2001/UD, UM &UP=200169 

(c) 2001 Derwent Info Ltd 
*File 351: Price changes as of l/l/Ol. Please see HELP RATES 351. 
72 Updates in 2001. Please see HELP NEWS 351 for details. 



4/5/1 

DIALOG (R) File 351 -Derwent WPI 
(c) 2001 Derwent Info Ltd. All rts . reserv. 

001549805 

WPI Acc No: 1976-M2753X/197652 

Tilting engine recreational go-kart - has reduction gear train between 

engine and rear axle 
Patent Assignee: HETSCHEL W (HETS-I) 
Number of Countries: 002 Number of Patents: 002 
Patent Family: 

Patent No Kind Date Applicat No Kind Date Week 

FR 2302000 A 19761022 197652 B 

CH 590149 A 19770729 197734 

Priority Applications (No Type Date) : FR 755709 A 19750224 

Abstract (Basic) : FR 2302000 A 

The recreational go-kart has a reduction gear train (10) between 
the engine (8) and the rear axle (6) . Part at least of the rear train 
is enclosed by a housing (25) and the rear axle gear- wheel is 
interchangeably mounted. An oil bath can also be incorporated in the 
housing, which is in two more sections, that fitting round the axle 
gearwheel being easily removable. The engine pinion meshes directly 
with this gearwheel. The engine is arranged to tilt and slide on a 
support plate on the rear axle, and is lockable in each position. 

Title Terms: TILT; ENGINE; RECREATION; KART; REDUCE; GEAR; TRAIN; ENGINE ; 
REAR; AXLE 

Derwent Class: Q13 ; Q22 

International Patent Class (Additional) : B60K-007/00; B60K-017/08; 

B62D-063/02 
File Segment: EngPI 



REPUBLIQUE FRANCAISE 



INSTITUT NATIONAL 
OE LA PROPRl£T£ INDUSTRIEUE 



(11) N° de publication : 

(A n'utiliser que pour les 
commandes de reproduction). 



PARIS 



2 302 OOO 



A7 



CERTIFICAT D'UTILIT£ * 



© N° 75 05709 



Voiture automobile de sport, du genre drt kart. 



@ Classification Internationale (Int. CI. 2 ). B 60 K 7/00. 

@ Date de depdt 24 fevrier 1975, a 16 h 14 mn. 

| (Si) Priorite revendiquee : 



@ Date de la mise a la disposition du 

public du certmcat d'utilitd B.O.P.I. - «Ustes» n. 38 du 17-9-1976, 

(7?) Deposant : HETSCHEL Wilhelm, resident en Republique Federale d'Allemagne. 



Invention de 



(g) Titulaire : Idem @ 

(§> Mandataire : Cabinet Bert, de Keravenant et Herrburger, 115, boulevard Haussmann, 
75008 Paris. 



* La presente publication n'a pas ete precedae tfune publication de la demande correspondante. 



Vente des fascicules a I1MPRIMERIE NATtONALE. 27. rue de la Convention - 75732 PARIS CEDEX IS 



U 



1.- 



2302000 



La presente invention concern e ixne voiture 
automobile de sport, du genre dit kart, pourvue d'un mecanisme 
de demultiplication entre le ooteur et l'essieu arriere. 

Des vehicules automobiles de ce genre servent 

5 cxclusivement a des buts sportif s , c'est-a-dire pour des 

courses. Depuis leur creation, ils pre sen tent comme moyen de 
demultiplication et de transmission de force du moteur sur 
l'essieu arriere entraine , une chain e qui passe sur un petit 
pignon du moteur et sur une roue a chaine montee sur l'essieu 

1C arriere* Cette chaine est place e a 1 * air libre, sans protection, 
et est exposee , par consequent, a une grande usure. En outre, en 
raison de sa vitesse de circulation elevee, car le moteur 
tourne a 17 OOO tours /minute*, elle produit un bruit tres 
important qui sur passe meme le bruit du moteur. La resistance 

15 a la circulation de la chaine est due au defaut de graissage 

et/ou a 1 * en eras semen t et elle pent se produire dans certaines 
conditions au cours meme de la course. . 

De ce fait,. 11 se produit une perte d'energie 
permanent e et dans une me sure croissant e, de sorte que la force 

20 disponible sur l'essieu arriere decroit continue 11 em en t . De 

tels phenomenes se produisent en un temps relativement court, 
de sorte que le vehicule, sans que le conduct eur ne l T ait 
remarque, devient brusquement hors de concurrence par perte de 
temps. Enfin^ pour des raisons de construction, le raccord 

25 d f aspiration d'air se trouve directement au-dessus du pignon 

du moteur, de sorte que la chaine frapp e inevitablement contre 
ce raccord. d v admission et est endommage e . 

Lra presente invention a pour but d 1 ameliorer 
la transmission de puissance du moteur sur l'essieu arriere, 

30 ameliorant ainsi le rendement, ainsi que la duree de vie et 
reduisant la production de bruit . 

Dans ce but, l r invention est caracterisee en 
ce que le mecanisme de demultiplication est constitue par un 
mecanisme a engrenages. 

35 Suivant un mode de realisation, au moins une 

partie du mecanisme a engrenages est entouree par un carter. 

Les avantages obtenus par l 1 invention 
resident notamment en ce que, au moyen d'un mecanisme a engre- 
nages, on atteint, d'une maniere connue , un raeilleur rendement 

40 dans la transmission de force. On connait l'emploi de tels 
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raecanismes a engrenages dans les automobiles, mais dans les 
karts de tels mecanismes n 1 ont pas eie utilises jusqu'a ce 
jour pour divers es raisons, notarament a cause de la facilite 
de conversion du rapport de demultiplication pour 1' adaptation 

5 a la forme de la vole et a cause de la simplicity de construction 
des dispositifs a chain e. 

Ii" invention ameliore non seulement la trans- 
mission de force, mais s 1 oppose a l'idee preconcue que seul un 
entrain ement a chain e est utilisable e con omi quern en t dans des 

10 karts. Avec le mecanisme a engrenages on atteint un haut degre 
de rendement qui* par des raesures simples, reste maintenu 
pendant long temps. Les vehicules equip es avec cette transmission 
ont unfi acceleration satisf aisante, lis atteignent une vitesse $ 
finale plus e levee et conservent ces caracteristiques , etant 

15 insensibles a des influences exterieures, de sorte qu 1 ils 

c on vi enn en t pour des courses en tous terrains* En fin, on « 
obtient, avec des moyens . simples , un amort is s ement efficace du \ 
bruit. 

L* invention sera mieux comprise en regard 
20 de la description ci-apres et des dessins annexes representant 

un exemple de realisation de 1* invention, dessins dans lesquels £ 

- la figure 1 est une vue later ale d'un Jcart 
avec roue arriere enlevee, 

- la figure 2 montre le mecanisme de demul- 
25 tipli cation avec demultiplication maximal e , 

- la figure 3 est une vue analogue avec demul- 
tiplication minimal e , 

- les figures *k et 5 montrent un mecanisme 
de demultiplication avec pignon de mot eur a engren ement direct , 

30 - la figure G montre la transmission de force 

avec mecanisme de selection de connexion. 

Le vehicule automobile, connu sous le nom de 
"kart" pour des buts sportif s , possede un chassis 1 en tubes, 
sur lequel sont montees, a 1 1 avant , les roues avant 3* qui 

35 sont orientables au moyen d f un wlant 2. Sur ce chassis sont, 
en outre, prevus la pedale 4 et un protecteur de pieds 5. A 
son extremite arriere, le chassis 1 porte les roues arriere 7 
qui sont fixees a un essieu arriere continu 6. En avant de 
l'essieu arriere 6 sont prevus sur le chassis, le mot eur 8, 

40 decale par rapport a l T axe longitudinal, et le siege de conduc- 
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teur 9. Entre le moteur 8 et l'essieu arriere 6, est prevue la 
-transmission pourvue d«un mecanisme de demultiplication 10. 

Conformement a 1 • invention, ce mecanisme de 
demultiplication est constitue par un mecanisme a engrenages. 
bans les examples de realisation., des roues a denture frontale 
sont indiquees comma. roues dentees, mais d'autres formes 
d' engrenages peuvent etre choisis. Sur l'arbre de moteur 11 est 
monte. directement au dessous du raccord d' aspiration d'air 34, 
un. pignon -d.' entrainement. 12, qui engrene avec une roue inter- 
mediate 14 montee a rotation sur l'arbre 13- Cette roue l4 
engrene avec une roue dentee 15 fi*ee sur l'essieu arriere 6, 
de sorte que la rotation de l'arbre de moteur 11 entraine 
l'essieu arriere 6, et alnsi le» roues arriere. 

En vue de permettre une adaptation du rapport 
de demultiplication aux different es voies de roulage, et 
conditions du sol, la roue dentee 15 est interchangeable contre 
une autre i ayant. un. nombre de dents different. Dans ce but, elle 
est emmancbee avec un. alesage sur un moyeu l6, et elle est fixee 
sur sa bride 17 au moyen de boulons 18. La disposition est telle, 
que, apres avoir retire l'une des roues arriere 7, 1- roue 
dentee 15 peut egalement etre retiree et echangee, par exemple 
contre une roue a plus petit nombre de dents, comme l'indique la 
figure 3. Pour tenir compte de la difference de diametre de la 
roue 15, le moteur est monte coulissan* sur une plaque de 
support 19, qui est pourvue d'une fente allongee 20, a travers 
laquelle passent des boulons, c6t6 moteur, dont les ecrous 22 
maintiennent une plaque. 23 pr.essee contre le fond de la plaque 
de support 19- En.mSme. temps, la plaque de support sert de piece 
"de liaison, sur laquelle est fixe d'un c6te le chassis 1 et 
qui, de 1' autre cote, est reliee a l'essieu arriere 6 par des 
pieces de support 24. Par sa constitution et sa forme, la 
plaque de support 19 possede une rigidite telle que, dans toutes 
les conditions de roulage, les distances axiales du mecanisme 
d« engrenages lO r.estent a l'interieur des tolerances admises. 

Pour la protection du mecanisme a engrenages 
lO, on peut prevoir un carter 25, qui peut etre constitue en 
plusleurs pieces, notamment en deux pieces, comme represents 
aux figures 2 et 3 on vue de permettre une adaptation a des 
distances entre essieux diff6rentes, C'est ainsi que, au-dessus 
de l'essieu arriere 6, est prevu un element de carter 25' fixe 
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a la plaque de support 19 et qui est, par exemple, ad apt e a la 
plus gran.de dimension possible de la roue dentee 15- Pour per- 
mettre I'echange de la roue dentee 15, cet element de carter 
est pre vu demontable , au-modLns en partie, par exeraple avec un 

5 couvercle 27 fixe par des oreilles a oeilletons filet es 26. 

Pour l f introduction de la roue intermediaire 
l*fc, une ouverture est prlvue, dans laquelle s v engage, avec une 
piece d f embouchure 28, de section transversale appropriee, 
un. element de carter 25" fixe au moteur 8, qui entoure le pignon 

10 d 1 entrainement „12...et la..roue intermediaire 1.4. On voit que le 
carter 25 peut etre dgplace, a partir d 'une position non 
assembles suivant la figure 2, dans une position d • emboitement 
suivant la figure 3, avec une liaison etanche a la poussiere 
entre les deux elements de carter 25' et 25", assuree par une 

15 garniture 29- 

Suivant une autre realisation, le carter 25 
peut etre const itue pour recevoir un bain d'huile, auquel cas 
sont prevus, en plus de 1 • etancheite , un raccord de remplissage 
et un raccord de vidange ou analogues. En vue de 1 • amort issement 

20 du bruit, le carter 25 peut enfin etre pourvu d*une couche ou 
d*un materiau absorbant le bruit. On peut egalement envisager 
de n ' en tourer qu'une partie du mecanisme a en gr en ages 10 avec 
un carter, par exemple seuleraent .la roue dentee 15 et/ou la 
surface de fond du me c an i sine. 

25 .Suivant une autre realisation, le moteur 8 

peut egalement etre monte pour pouvoir oajjculer autour d'un axe 
30 de la plaque de support 19 (figures 4 et 5). Suivant la roue 
dentee 15 qui est monte e sur l'essieu arriere 6, le moteur 8 
est plus ou moins bascule et immobilise dans chaque position 

30 par une brocne filetee 31 ou analogue. Suivant la meme fornre 
de realisation, le mecanisme a engrenages 10 peut egalement 
consister exclusivement dans le pignon d • entrain em en t 12 qui 
engrene directement avec la roue dentee 15- D f autre part, on 
peut egalement prevoir plusieurs roues intermediaires l4. 

35 En outre, on peut disposer, comme mecanisme 

a engrenages lO, un mecanisme a selection de connexion, du genre 
boite de vitesses, comme indiquee dans la figure 6. La constitu- 
tion du mecanisme selecteur 10 1 est choisie suivant les cas 
particuliers. TJne certaine adaptation a la piste de roulage de 

kO course est egalement possible par echange de la roue dentee 15 
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sur 1 f essieu arriere 6, avec la roue de sortie 32 du raecanisme 
selecteur lO f • Ces deux roues dentees 15 et 32 sont, par conse- 
quent, montees sur des raoyeux l6 et l6* de meme diametre et 
sottt fixees au may en des .memes boulons i8» i8 f . 

5 Le mecanisme. selecteur de transmission 10* 

et la roue dentee 15 sont avantageusement entoures par un 
carter 33 qui est pourvu d 1 ouvertures obturees p erm et t ant 
X f echange de. roues dentees. Le moteur 8 et le mecanisme 
selecteur 10* sont .montes sur . uue_ plaque de support 19 1 analogue 

lO a. Xa plaque 19 . Le carter 33 peut en tourer le mecanisme selec- 
teur 10 1 et la roue dentee 15, et const ituer en meme temps le 
palier pour 1 1 essieu arriere 6. Suivant une autre realisation, 
le mecanisme selecteur 10* peut etre ouvert, c f est-a-dire 
sans carter, ou encore n • etre entoure que partiellement par un 

15 carter* 

Bien entendu, 1 f invention, n T est pas limit ee 
a I 1 exemple de realisation ci-dessus deer it et representee a 
partir duquel on pourra pre voir d ' autre a varx antes de realisation 
sans pour cela sortir du cadre de 1 1 invention . 
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REVENDl CAT IONS 

1. - Vehicule automobile de sport du genre 
dit "kart" , avec un jae canisme de. de multiplication entre moteur 
et essieu arriere, caracterise en ce que le mecanisme de demul- 

5 tiplication est. constitue comme un mecaniame. a engrenages (lO, 
10'). 

2. - Vehicule, suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que au moins uaxe~ paxtie du mecanisme a 
engrenages (10, 10» ) est entouree p-ar un carter (25, 33). 

l0 3.- Vehicule, suivant la revendication i t 

caracterise en ce que au moins la roue dentee qui est montee sur 
l f essieu arriere (6) est supportee pour etre interchangeable. 

4. - Vehicule, suivant l , une quelconque des 
revendications 1 et 2 , caracterise en ce que le carter (25i 33) 

15 est constitue pour recevoir un bain d f huile. 

5. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
revendications 1 et 2 , caracterise en ce que le carter (25) 

est constitue en plusieurs elements, notamment en deux elements 
(25 f , 25"). 

20 6.- Vehicule, suivant l'une quelconque des 

revendications 1, 2 et 5% caracterise en ce que !• element de 
carter (25 f ) , qui est raonte sur 1* essieu arriere (6), et qui 
entoure la roue dentee ( 15) est constitue au moins en parti e 
de maniere facilement amovible. 

25 7.- Vehicule, suivant l'une quelconque des 

revendications 1 et 3 1 caracterise en ce que le pignon d f entrai- 
nement (12) du moteur (8) engrene directement avec la roue 
dentee (15) qui est montee sur 1* essieu arriere (6). 

8. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
30 revendications 1 et 3, caracterise en ce que le moteur (8) est 

dispose de maniere a pouvoir pivoter et coulisser sur une 
plaque de support (19) montee sur 1* essieu arriere, le moteur 
etant immobilisable dans chaque position- 

9. - Vehicule, suivant la revendication 1, 
35 caracterise en ce que le mecanisme a engrenages est constitue 

comme un mecanisme select eur de connexion de transmission. 

10. - Vehicule, suivant l'une quelconque des 
revendications 3 et 9 , caracterise en ce que la roue dentee (15) 
montee sur l 1 essieu arriere (6) et le mecanisme select eur (iO f ) 

kO qui engrene avec elle sont interchangeable. 
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11. - Vehicule, suivant la r even die at ion 2, 
caractiris4~ en. ce que le carter (25, 33) est pourvu d'une couche 
de mat i ere amort iront le bruit. 

12. - Vehicule, suivant la revendication 5, 
5 caracterise en ce que les elements de carter (25 f i 25") sont 

assembles a coulissement et. de preference a joint etanche. 

13. - Vehicule, suivant la revendication 9, 
caracterise en. ce que le mecanisme selecteur de connexion (lO») 
et la roue dentee (15) sur l'essieu arriere (6) sont entoures 

10 par un carter (33) qui presente de preference un palier pour 
le support de l'essieu arriere. 
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